Ovladani a Udrzba Vozidla

O vyuéovacim predmétu OUV

Pfedmét neni dulezity jen proto, Ze se z tohoto predmétu sklada Ustni zavéreéna zkous-
ka. Kazdé vozidlo, aby mohlo bezpec¢né slouzit, vyzaduje udrzbu. Pokud potfebnou udrzbu
neprovedeme, nebo nenechame provést, mizeme pfi nasledném poskozeni vozidla pfijit
0 hodné penéz, v horSim pfipadé pak o zdravi nebo dokonce o zZivot.

V ramci tohoto pfedmétu a téz pfi praktické udrzbé vozidla se nejprve seznamite s danym
vozidlem. V autoskole se seznamite s vycvikovym vozidlem, se kterym budete absolvovat
cvicné jizdy. Byva zvykem, Ze k tomuto vozidlu se také vztahuji otazky zkuSebniho komisa-
fe u zavérecné zkousky.

Ve zbyvajicim Case nebo pfi samostudiu je nutné se naucit spravné odpovédi na zku-
Sebni otazky, které jsou pro kazdou skupinu fidi€ského opravnéni stanoveny pravnim
predpisem. Pro skupinu B je stanoveno 25 otazek, z nichZz nahodné dvé otazky vam polozi
zkuSebni komisaf u zavérecné zkousky.

Védomosti ziskané v tomto predmétu se vam budou hodit nejen pfi bézném uzivani
vozidla v praxi, ale i v elektronickém zkuSebnim testu.

Seznameni s vozidlem vSeobecné

—

Jak doplnime T
pohonné hmoty? [&& Kde je uloZena
vybava vozidla?

Ovladace a sdélovace
v interiéru vozidla?

. J

ré budeme fidit. Jedna se o vSeobecny popis vozidla véetné umisténi, oznaceni a funk-
ce jednotlivych ovladaéti a sdélovacii. Mizeme se téZ setkat s rlznymi elektronickymi
prvky, které pro nas byly dosud neznamé. Urc¢ité bychom méli védét, kde mame motor, jaké
provozni kapaliny musime mit doplnéné, jak rozsvitime svétla automobilu apod. Bude-li
pozdéji pfi praktickych jizdach potfebné rozsvitit svétla do milhy, nebudete muset tapat
po pfistrojové desce. V autoSkole se proto budete seznamovat s vycvikovym vozidlem,
pozdéji se seznamite s vlastnim vozidlem, v zaméstnani se sluzebnim vozidlem apod.
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Otazka ¢. 1
Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Kontrola vozidla pfed jizdou je nezbytnym pfedpokladem pro spinéni jedné ze zakladnich
povinnosti fidiCe, tj. uzit k jizdé jen vozidlo, které splfiuje stanovené technické podminky.

Vozidlo obejdeme a pohledem zkontrolujeme celkovy stav, véetné cistoty osvétleni,
zrcatek, registracni znacky apod. Pozornost vyzaduji rafky a pneumatiky (poskozeni, pod-
husténi). Pohledem pod vozidlo zjistime, zda neunikaji zadné provozni kapaliny.

Pooto¢enim volantu vyzkousime Fi-

zeni (zejména u starSich vozidel). Chladici | Brzdova |
SesSlapnutim brzdového pedalu vy- kapalina [~ kapalina | Kapalina
\ : : . do ostfikovacu

zkousime brzdy, pedal se nesmi
propadnout neobvykle hluboko.

Zkontrolujeme dostatecné mnoz-
stvi vSech provoznich kapalin. (

Dale zkontrolujeme osvétleni vozi-
dla, signalizaci, pfipadné Uplnost
vybavy.

Rozsah ukonl muze ovlivnit napfi-
klad stafi vozidla, Cetnost pouzivani
vozidla nebo stfidani vice fidi¢u na Spravna vyska hladiny jednotlivych provoznich kapa-
vozidle. V soudasnosti se mizZeme lin je obvykle vymezena ryskami min. a max. Pohybu-
setkat také svozidly, a to i niz§i | J&li se hladina kapaliny pod ryskou min., je nutné
stfedni tfidy, u kterych je pomoci | Prislusnou kapalinu doplnit.

riznych ¢idel provedeno mnoho Uko-
nG kontroly automaticky. Vysledek kontroly je nam pak sdélen na displeji pfistrojové desky.

Nékteré zavady na vozidle mohou vzniknout i béhem jizdy. Pokud napfiklad za¢ne blikat
kontrolka smérovych svétel vyrazné rychleji nez obvykle, maze byt pfi¢inou zavada na né-
které ze zarovek smérovych svétel.

Otazka €. 2
Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach
a hloubku drazek dezénu pneumatiky.

Spravny tlak vzduchu v pneumatice ma pfimy vliv na bezpecnost jizdy i na zivotnost pneu.
ZjiStuje se na studenych, jizdou nezahfatych pneumatikach. Zaéneme odsSroubovanim
krytu ventilku (Cepi¢ky) a na ventilek pritiskneme vynulovany tlakomér tak, aby kolem
ventilku neunikal vzduch. Na stupnici tlakoméru vidime naméreny tlak vzduchu v pneu-
matice. U osobniho automobilu se
prfedepsany tlak pohybuje okolo Indikatory opotrebeni jsou vystupky (1,6 mm) na
200 kPa, pfesnou hodnotu udava dné hlavnich’ d'ezénov_ycr’l dvréievk. De;én pneu-
vyrobce vozidla. Pfed nasazenim \ matiky se smi ojet maximalné k témto vystupkim. /
Cepicky zkontrolujeme Cistotu a tés- "

nost ventilku.

R{zné druhy tlakoméra byvaji téz
soucasti kompresort u Cerpacich
stanic (tlak ,ladime“ tlaCitky + a -).

Prijatelnou hloubku drazek dezénu
pneumatiky orientacné zkontro- | )
lujeme pomoci tzv. indikator(i opo- ¢ &
trebeni, oznagenych pismeny TWI. ﬁ
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Dezénové drazky odvadéji za mokra vodu z pod pneumatiky do stran. Cim mél&i jsou draz-
ky, tim méné vody jsou schopny odvést. Proto je ojeti pneumatiky az k indikatordm opotre-
beni krajnim FeSenim na hranici bezpe¢nosti. Znalost pfesné (aktualni) hloubky dezénovych
drazek v8ech pneu na vozidle napomaha k v€éasnému vyrazeni pneumatik z provozu.

Presnou hloubku dezénovych dra-
zek zjistime hloubkomérem, ktery
je soucasti nékterych tlakomérd.
Cidlo hloubkoméru pritiskneme do
hlavni dezénové drazky. Méreni
opakujeme na nékolika mistech pne-
umatiky. Je-li namérena hodnota ||
viditelna na stupnici hloubkoméru 7V %
1,6 mm (nebo se hloubka drazky / |4
ktetor minimain .hOante ?I.IZ‘.I)’ le ‘ Stupnice hloubkoméru v milimetrech.
nutné pneumatiku okamzité vy- L :

ménit za novou. U zimnich pneu se
doporucéuje hloubka dezénovych dra-
zek alespori 4 mm.

Aby naméfena hodnota byla spravna, je nutné hloub-
komér pfitisknout kolmo k pneumatice.

Otazka ¢. 3
Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviujici jejich zivotnost.

Kromé nahusténi pneumatik a
hloubky dezénovych drazek kont- Kolo uchopime obéma rukama a kyvanim k sobé a
rolujeme téz spravné upevnéni od sebe se snazime zjistit pripadnou vdli. ZjiSténa

- 5 vile maze byt projevem uvolnéného kola (Srouby
okrasneho krytu nebo celého kola. kola dotahneme) nebo se mize jednat o opo-

Pohledem se presvédéime, zda na trebené loZisko v kole, pfipadné o jinou zavadu
pneumatice nebo rafku neni zjevné (vozidlo nechame prohlédnout v odborném servisu).

mechanické poskozeni. Deformace
rafku mohou zpusobit Gnik vzduchu
z bezduSové pneumatiky. Na pneu-
matice nesmi byt trhliny, boule
apod. (hrozi roztrzeni pneumatiky a
prudky unik vzduchu).

V ramci kontroly kola se téz pfesvéd-
¢ime, ze na rafku neschazi vyvazo-
vaci télisko. U nevyvazeného kola
dochazi k nezadoucim vibracim, kte-
ré se mohou prenést az na volant.

Zivotnost pneumatik  ovliviiuje Vyvazovaci télisko.
zejména spravné husténi (dle udaja

, . o i, Okrasny kryt musi po celém obvodu doléhat k rafku.
vyrobcc'a VpZIdIa), ZPE‘s?b jizdy PFfi $patném nasazeni (upevnéni) mlze za jizdy
(prudké rozjezdy a brzdéni, neopatr- spadnout a zranit napf. chodce na chodniku.

nost u obrubniku chodniku) a tech-

ﬂiCKY stav vozidla (ChYbné g.evome’t- metr(i upevnéni kola zkontrolovat. V tomto pfipadé
rie napravy nebo vadné tlumi€e pé- | zkontrolujeme utaZeni Sroubli kola mont&aZnim klicem.

Zvlast po vyméneé kola je nutné po ujeti nékolika kilo-

rovani).

Na pneumatice nalezneme fadu napist uréujicich rozmér (195/65 R15), konstrukci (Radial),
dovolenou rychlost (pismeno ,S* — znadi maximalini rychlost 180 km.h™"), bezdusové prove-
deni (TUBELESS) apod. Pfi kontrole sledujeme, aby na vozidle v bézném provozu byly
uzity jen pneumatiky stejnych rozmérli a konstrukce. Na téze napravé musi byt pouzivany
pouze shodné pneumatiky (stejny rozmér, konstrukce, druh dezénu a znacka).
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Otazka ¢. 4
Jakeé jsou nejcastéjsi priciny poskozeni plasti pneumatik a jejich projevy.

Znamou pri€inou nahlého poskozeni pneumatiky je ostry predmét lezici na vozovce.

K posSkozeni pneumatik mize dojit
také nespravnym zplsobem jizdy.
Napfiklad zacgateCnik mulze nahle
poSkodit pneumatiku neopatrnym
najetim na obrubnik chodniku.(
Rovnéz agresivni zplsob jizdy
(prokluz kol pfi rozjezdu nebo smyk
pfi brzdéni) Zivotnosti pneumatik
neprospiva.

K poskozeni pneumatik, respektive
k nadmérnému opotfebeni, muze : ;
dojit téz nespravnym husténim | FIEe] A EAVE N = A0 sl
(pozor, zna¢né podhusténa pneuma- nachylna na poskozeni.

tika se mze znicit i kratkou jizdou), Nebezpecim pro pneumatiku mohou byt i mista, kde
Dlouhodob(? podhusten_z? pneymatlka je dopravni znackou povolené parkovani na chod’nl'ku.
se ojede vice po 9k,raJ,ICh behOUf_1U- V takovém pfipadé najizdime na obrubnik alesporn
Dlouhodobé pfehusténa pneumatika | pod ahlem 45°, abychom zabranili odfeni boku pneu-
se ojede uprostied béhounu. matiky o obrubnik.

DalSi pricinou poSkozeni pneumatik
je Spatny technicky stav vozidla (nespravna geometrie nebo neucinné tlumice pérovani).

Zjevné poskozeni pneumatiky se projevi jiz na pohled (boule, trhliny apod.). Za jizdy se
poskozena pneumatika projevi zhorSenim jizdnich vlastnosti vozidla, vozidlo nedrzi
stopu, ,plave® po silnici, tahne k té strané, na které je poloprazdna nebo prazdna pneumati-
ka. Néktera poskozeni (nesymetri€nost) se za jizdy projevi neobvyklym hlukem ¢i vibraci.

Otazka ¢. 5
Popiste postup pfi vyméné kola.

V silni€nim provozu zacneme oble¢enim reflexni vesty. Pokud vozidlo tvofi prekazku, roz-
svitime vystrazna svétla a umistime na vozovku vystrazny trojuhelnik.

Dikladné zajistime vozidlo proti
pohybu. Kromé zabrzdéni vozidla theme-liv§ni2it riziko poskozeni pneuma-
ruéni brzdou zaradime také prvni tiky, odlehcime deformovanou pneumatiku
pfevodovy stupen. Stoji-li vozidio ve mirnym pfizvednutim y02|dla na zvedak.
svahu, zalozime na protilehlé strané :
vozidla kola kliny nebo kameny.

Pokud vlivem vahy vozidla hrozi
nevratné poskozeni prazdné a defor-
mované pneumatiky, miZzeme nejpr-
ve pneumatiku odlehcit. Umistime
zvedak na misto stanovené vyrob-
cem a poskozenou pneumatiku mir-(
né odleh¢ime tak, aby kolo zustalo
stadle dostatené pevné ve styku

k bl sslednd < . pfesné védet, v jakém misté vozi-
S vozovkou a bylo nasledne mozne, dlo zvedakem (heverem) podepieme. PFi jeho
bez protaceni kola, uvolnit upevno- chybném umisténi miizeme vozidlo poskodit.

vaci Srouby (nebo matky) kola.
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Po sejmuti okrasného krytu uvoI-((
nime klicem na kola upeviiovaci Nemame-li potfebnou silu v rukou, bude nutné
Srouby asi o pul az jednu otacku. na kli¢ stoupnout. Srouby v této fazi jen uvol-
Uvolfiujeme vzdy dvojici protileh- nime, otoenim doleva asi o 180°az 360°.

lych Sroubd, tzv. ,kfizem*. /

Teprve po uvolnéni Sroubl zvedne-
me pomoci pripraveného zvedaku
poskozené kolo nad rovinu vozov-
ky a zcela vySroubujeme jiz uvol-
néné Srouby kola.

Poskozené kolo nahradime kolem
rezervnim. Nové nasazené kolo
mirné utdhneme Srouby (nebo mati-
cemi) a pomoci zvedaku spustime %

kolo na vozovku. Pneumatika je odleh&ena, leZi vSak natolik

Kdyz kolo stoji celou vahou na vo- pevné na vozovce, aby se neprotacela.

zovce, dotdhneme zcela vSechny | Vyména kola je fyzicky pomé&rné naroéna. Proto mu-
upeviiovaci Srouby. Kone¢né dota- Zeme zkusit pouzit, a to i v pfipadé, Zze naSe vozidlo je
Zeni Sroubll provedeme opét ,kfi- | Vybaveno rezervnim kolem, prostfedek pro bezde-
o : p ¢ montazni opravu pneu (tj. nadobka pod tlakem, jejiz
zem nfabo ~0b J(_ad'en ) Nasa.f::h[ne obsah pneu nahusti a zaroven nouzoveé zalepi).
okrasny kryt a uklidime pracovisté.

Otazka ¢. 6
Jaky je rozdil mezi zazehovym a vznétovym motorem
a jaké palivo se u jednotlivych motora pouziva.

Rozdil je predevsSim v druhu pou-
zivaného paliva a ve zplisobu jeho([ Zapalovaci
zapaleni. Odtud pochazi i nazvy svicka
.zazehovy“ nebo ,vznétovy*.

U zazehového motoru, neboli ben-
zinového motoru, se smés benzinu
se vzduchem v pracovnim prostoru
nad pistem zazehne pomoci jiskry,
ktera preskoCi na elektrodach zapa-
lovaci svicky.

U vznétového motoru, neboli nafto-
vého, dieselového motoru, se
vzduch v prostoru nad pistem
stla¢i na velmi vysoky tlak, ¢imz
se znacné zvySi jeho teplota. Do
ohfatého vzduchu je vstriknuta
nafta. V horkém, v zhavém vzdu-

chu se nafta vzniti.

Zazehovy Vznétovy
benzinovy motor naftovy motor

Dalsi rozdily:

Zazehovy motor pracuje s mensimi tlaky, ve vysSich otackach, je vyrobné levnéjsi, pracuje
s mensim hlukem, rychleji se opotifebuje, ma vyssi spotiebu paliva — benzinu.

Vznétovy motor pracuje s vy$Simi tlaky (vyZaduje kvalitnéjSi motorovy olej), pracuje v niz-

nafty.
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Otazka €. 7
Popiste kontrolu mnozstvi oleje v motoru a zpusob jeho dopliiovani,
casové intervaly pro jeho vyménu.

lépe pfed jizdou, vytahneme z mo-
toru mérku na olej a spodni konec
otifeme, aby byly viditelné rysky min.
a max.

Otreme

a opét

zasuneme.
= .

Po opétovném
vysunuti
zkontrolujeme.

U vozidla stojiciho na roviné, nej- J

Otfrenou mérku opét zasuneme do
kontrolniho otvoru a po opétovném
vysunuti vidime na spodni casti
mérky zjevnou stopu od hladiny
oleje. Hladina oleje se musi pohy-
bovat mezi ryskami min. a max.

Je-li oleje v motoru nedostatek, do-
pliiujeme nalévacim otvorem pou-
ze motorovy olej povoleny vyrob-
cem vozidla.

Intervaly pro vyménu oleje v motoru jsou stanoveny vyrobcem vozidla, orientacné olej
v motoru vyménujeme po ujeti asi 15000 km, nebo po uplynuti jednoho roku.
U modernich motord byva interval prodlouzen na 30 000 km. Pfi vyméné oleje je vzdy nut-
né vymeénit soucasné téz olejovy filtr. O vyméneé oleje provadi odborny servis zapis do ser-
visni knizky. Servisni knizka je dokladem o provadéné kontrole a udrzbé vozidla.

Otazka ¢. 8
Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni akumulatoru a mazani motoru
fidi¢i vozidla a signalizaci pripadnych projevli poruch béhem jizdy vozidla.

Spravné promazavani motoru a
dobijeni akumulatoru jsou funkce Alternator je provoznim zdrojem elektrické ener-
pro chod motoru a jizdu celého auto- gie (vyrobenou el. energii je dobijen akumulator).
mobilu naprosto nezbytné. Proto M92nqu zévlvadou je pquluzové]nl’ nebo,pfetriervu’
Fidi¢ musi byt informovan o spravné Aoy =i, Lisg) elEislier pei. U=
\. S Lo o . kterych soucasnych automobill, kde je v motoro-
C"_qr!_OSt' terhto systému, pfipadné vém prostoru vyuzit ,kazdy centimetr® volného
0 jejich poruse. | mista, musime i tuto opravu svéfit odborné dilng.
Zavady jsou za chodu motoru sig- '
nalizovany rozsvicenim prislusné
kontrolky na pristrojové desce
vozidla. Kontrolka mazani ma tvar
olejnicky, kontrolka dobijeni ma tvar
akumulatoru.

Je-li signalizovana zavada v systé-
mu mazani, musime okamzité vy-
pnout motor, bezprostiredné hrozi
jeho zadreni.

Je-li signalizovana zavada v systé-
mu dobijeni, miZzeme v nouzi po-

kratovat v jizdé jests nékolik km, e e

dokud zcela nevybijeme v dusledku mazani motoru dobijeni akumulatoru

zavady nedobijeny akumulator.
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Otazka ¢. 9
Popiste kontrolu a oSetfovani kapalinové chladici soustavy vozidla,
signalizaci teploty chladici kapaliny Fidi€i a postup, doslo-li k prehrati motoru
(napf. pfi dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné apod.).

Cinnosti spalovacich motor( vznika teplo, které musi byt odvadéno, nejéastéji kapalinovym
chladicim systémem. U tohoto systému kontrolujeme predevsSim dostateéné mnozstvi
chladici kapaliny, pfipadné stav klinového femene pohanéjici vodni Cerpadlo. Hladina
kapaliny ve vyrovnavaci nadrzce musi dosahovat mezi rysky min. a max.

Osetiovani kapalinové chladici sou-

stavy spociva v dopliovani kapali- Ridi¢ ma za jizdy sdélovade na pfistrojové desce
ny a pred zimnim obdobim téz v zorném Uhlu. V pfipadé, ze stoupne teplota mo-
toru na nepfipustnou mez, musi motor zastavit.

v doplnéni nemrznouci kapaliny
v takovém pomeéru, aby bylo zabra-

néno zmrznuti kapaliny v motoru. Signalizace

L i e teplomérem
Teplota chladici kapaliny je r|d|C|< mize byt v pFipadé
signalizovana teplomérem na pfi- prehrati motoru
strojové desce vozidla, u nékterych doplnéna rozsvicenim
vozidel je prehfati chladici kapaliny vystrazne kontrolky.
signalizovdno navic i rozsvicenim
Cervené kontrolky (tvar teploméru).

Doslo-li k prehiati motoru, bude
pro laika nejschidnéjsi vypnout
motor, oteviit kapotu a pockat, az
motor vychladne. Pfi€inou nebo
nasledkem pfehfati bude nedostatek
chladici kapaliny, kterou bude nutné
doplnit. Chladici systém je pod tla-
kem, pfi prehfati motoru pod vyso-
kym tlakem. PFi otevirani vicka na-
dobky s chladici kapalinou hrozi<
opareni. NejbezpeCnéjSi je stimto
ukonem pockat, az motor vychladne
a klesne tlak v chladicim systému.

Otazka ¢. 10
Popiste jakou funkci plni katalyzator vyfukovych plynt, jeho umisténi na vozidle
a jakymi zpusoby Ize ovlivnit jeho Zivotnost.

Katalyzator snizuje Skodlivé emise
ve vyfukovych plynech.

Jako soucast vyfukového potrubi je
umistén pod podlahou vozidla. <

Zivotnost katalyzatoru Ize ovlivnit
predevSim pouzivanim predepsa-
ného druhu paliva. Katalyzator Ize
poskodit t€z proniknutim nespalené-
ho paliva do katalyzatoru. K tako-
vému poskozeni mize dojit napfi-
klad pfi dlouhém roztlaéovani ne- Katalyzator vyfukovych plynt
bo roztahovani vozidla za ucelem
nastartovani motoru.
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Otazka ¢. 11
Popiste, jakou funkci plni u vozidla spojka
a jakymi zpusoby Ize ovlivnit jeji zivotnost.

Spojka je v klidové poloze sepnuta a prenasi kroutici moment od

motoru na prevodovku

(spojkovy pedal neni seslapnut). Hlavni ¢asti

spojky, tj. setrvacnik motoru, spojkova lamela a pritlacny kotou¢
jsou k sobé stlaceny pruzinami a otaceji se stejnymi otackami.

Seslapnutim pedalu spojky dojde k rozpo-
jeni spojky. Jsou prekonany pfitlacné pruziny,
pritlaény kotou¢ se oddali a uvolni spojkovou
lamelu, ktera zacne prokluzovat. Hfidel zasu-
nuty do lamely spojky a prenasejici kroutici
moment na prevodovku se prestava otacet.

|

Prevodovka

Spojkova lamela s obloZenim. Oblozeni lame-
ly (Cervenou barvou) je pfi rozpojovani a
spojovani spojky namahano tfenim a podléha
opotrebeni. Opotfebena spojka zacne proklu-
zovat, napf. pfi prudké akceleraci, i pfi nese-
Slapnutém pedalu spojky.

Synchronizacni spojky

Schematicky znazornény pfitlacny ko-
tou¢ (modré Sipky — pfitlacné pruziny).

Spojka je umisténa mezi motorem a prevodovkou a prenasi otacky motoru, respekti-
ve silu motoru, na prevodovku a dal az na pohanéna kola automobilu. Umoziuje krat-
kodobé odpojeni sily motoru od prevodovky napf. pfi fazeni pfevodovych stupnt, nebo

pozvolné a plynulé pripojeni sily motoru pfi rozjezdu vozidla.

Zivotnost spojky lIze ovlivnit zejména zptisobem jizdy. Spojku zbyte¢né neseslapujeme
naptiklad pfi mirném pfibrzd'ovani. Nenechame ji zbyte¢né dlouho prokluzovat pfi rozjezdu
vozidla nebo pfi fazeni pfevodovych stuprili a béhem jizdy nenechame na spojkovém peda-

lu poloZenou nohu.

Ukazka ucebnice ,AutosSkola? PohodIné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 8




Otazka ¢. 12
Popiste jakou funkci plni u vozidla prevodovka a k éemu slouzi jeji synchronizace.

Kromé zarazeni tzv. neutralu ¢i
zpétného chodu, umoziiuje prevo-
dovka také riznou rychlost jizdy,
pfi souc¢asném vyuzivani optimél-<
nich otacek motoru. Optimalnimi
otackami motoru rozumime pomérné
uzky rozsah stfednich otacek, pfi
nichz motor pracuje nejvyhodnéji,

s prijatelnym opotfebenim a spotfe-
bou, s pfijatelnym hlukem apod. Aby-
chom funkci pfevodovky plné vyuzili,
je nutné odpovidajicim zpusobem
pouzivat fadici paku. Zménu prevodového stupné provedeme vcas, aby
motor v souvislosti se zménou rychlosti jizdy vozidla
Synchronizace, presnéji synchro- | nepracoval v piili§ vysokych ani v pfili§ nizkych otac-
nizaéni spojky, umoznuji jemné | kach.

fazeni prevodovych stupind. Zjed-
nodu$ené Feceno, synchronizacni spojka (obrazek str. 18) vyrovnava pomoci tfeni rozdilné
rychlosti otaCeni dvou ozubenych kol, ktera se maji vzajemné spojit. Je-li rychlost otaceni
obou kol stejna, probéhne zubové spojeni téchto kol jemnéji, nehlu¢né a bez opotfebeni.

Otazka ¢. 13
Popiste jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani,
projevy jejich nespravné €innosti na technicky stav vozidla a bezpe¢nost jizdy.

Tlumic¢e pérovani opravdu tlumi
pérovani‘, respektive snizuji poéetg
kmitt pfi propérovani vozidla, €imz - g
zvySuji jeho stabilitu. P¥i jizdé po ne- T f ¥
rovnostech pritlacuji kolo do styku
s vozovkou a zabranuji rozkmitani
a odskakovani kol i celého vozidla.
Diky tlumi¢dm neodskakuji kola od
vozovky podobné jako mic.

TlumiCe pérovani jsou umistény u kol
vozidla, v blizkosti vinutych pruzin
zajistujicich pérovani vozidla. Casto
pfimo touto pruzinou prochazeji.

Nespravna éinnost tlumi¢a mize
byt zfejma uz na pohled. To v pfipa-
dé&, ze na tlumicich Ci v jejich blizkosti
je viditelny nepfipustny unik kapa-
liny — tlumic¢ového oleje.

Vadné tlumi¢e se na technickém
stavu vozidla projevi téz nepravi-
delnym ojetim pneumatik, pneuma-
tika je po obvodu ,zubata®.

Spatnou é&innosti tlumiéa dochazi ke zhorseni jizdnich vlastnosti vozidla. Vozidlo od-
skakuje od vozovky, je hlfe ovladatelné, prodluzuje se brzdna draha. Kolo brzdi, jen kdyz
je ve styku s vozovkou. Je-li ve vzduchu, leti, nebrzdi.

( Ukazka ucebnice ,AutosSkola? PohodIné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 9 W



Otazka €. 14
Popiste zpusob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny a jeji doplnéni,
co signalizuje rozsviceni kontrolky brzdového systému na pristrojové desce ridice.

Brzdova kapalina se uziva u hydrau-
lickych brzd. Hydraulicky systém
(naplnény brzdovou kapalinou) zde
zajistuje prenos sily od pedalu brzdy
na vlastni mechanizmus brzd u kol
automobilu.

Hladina brzdové kapaliny v zasob-
ni nadrzce musi dosahovat mezi
rysky min. a max. Pokud je brzdové
kapaliny nedostatek, dopliujeme
pouze brzdovou kapalinu povole-
nou vyrobcem vozidla.

Pokud na obt_l'iné pfistu_pné nadobce s brz-
VyraznéjSi ubytek brzdové kapaliny dovou kapalinou nenajdete rysky min. a
neni bézny jev. V takovém pfipadé max. ani s pouzitim baterky nebo zrcatka,
by se jednalo o netésnost brzdového pak budete udrzovat nadobku témé&F plnou.
systému, coz je vlastné vazna zava-
da brzdového systému, a bude nutné
vyhledat odborny servis. Zavada brzdového systému
Pfi zavadé brzdového systému,

nebo pii nedostatku brzdové kapa-
liny, se rozsviti ervena vystrazna

kontrolka na pristrojové desce. N
PEEESSSSSSS—S————————.

Brzdova kapalina starne a ztraci své Vozidlo je zabrzdéno rucni brzdou (nékdy

specifické vlastnosti. Po 2 az 4 letech je i v tomto pfipadé uzit symbol vykfi¢niku).

(dle vyrobce) je nutna jeji vyména.

Otazka €. 15
Popiste ucel posilovace brzd a fFizeni na vozidle,
pro€ se nesmi za jizdy vypinat motor.

Posilovace snizuji silu, kterou
musi Fidi€ vynalozit pfi seSlapnuti
pedalu brzdy nebo pfii ovladani
volantu. Zvysuji komfort Fizeni.

Cinnost posilovaél je zavisla na
chodu motoru. Vypneme-li motor,
nebudou posilovacée funkcni. Pri
vypnutém motoru nebo pfi jiné zava-
dé posilovacl vSak zuUstavaji vlastni
brzdy i fizeni funkéni, pfi jejich ovla-

.. , .. Pozor ale, v pfipadé vypnuti motoru, nebo
dani bude ale nutné vynalozit neob- jiné poruchy posilovade brzd, je nutné

vykle velkou silu. Nezvykla tuhost vynalozZeni zvy$eného tlaku na pedal pro-
brzdového pedalu nebo volantu 4 vozni brzdy.
muze vést az k dopravni nehodé.

Dojde li napfiklad u vozidla s kapalinovou brzdou a se vzduchovym posilovadem k poruse
zdroje tlakového vzduchu (napf. vypnutim motoru), Ize nenalozené vozidlo zabrzdit provoz-
ni brzdou jen s vynalozenim zvyseného tlaku na brzdovy pedal. Brzdny ucinek je vSak vel-
mi maly a nelze (nedoporucuje se) proto pokracovat v dalSi jizdé.

( Ukazka ucebnice ,Autoskola? PohodIné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 10 W



Otazka €. 16
Popiste rozdil mezi kotou¢ovou a bubnovou (€elistovou) brzdou,
jejich vyhody a nevyhody.

U kotoucové brzdy je kovovy ko-<“
toué, otacejici se spolecné s ko-
lem vozidla, sviran mezi dvé brz-
dové desticky. Tlakem brzdovych
desticek je otaceni kotouce a tedy
i celého kola brzdéno. Podobné
jako u jizdniho kola.

Kotoucova brzda je ucinnéjsi. Je
oteviena, proto se muze Iépe chladit
(brzdénim — tfenim vznika teplo).
Vzhledem k nezapouzdfeni celého
mechanizmu je ale nachylngjsi na
znecCisténi nebo na mechanické po-
Skozeni.

Bubnova brzda se sklada z ota-<
Cejiciho se bubnu, ktery se opét
otaci spole¢né s kolem vozidla. P¥Fi
brzdéni jsou z vnitini ¢asti na otace-
jici se buben pfitlatovany brzdové
Celisti. Tlakem celisti na otacejici
se buben je buben a s nim i celé
kolo brzdéno.

Bubnova brzda je uzaviena, tedy

Iépe chranéna, ale méné uéinna. Do brzdového valecku (Cerveny) je po seSlapnuti

brzdového pedalu pfivedeno (,napumpovano®)
KotouCova brzda se jako ucinnégjsi zvy$ené mnoZstvi brzdové kapaliny. Tlak kapaliny
uzivd na kolech predni napravy, pusobi na pistky na obou stranach valecku. Pistky

se vysouvaji a rozeviraji brzdové celisti, které se

bubnova brzda na kolech zadni na- . o x it e
zacnou tfit o otacejici se buben.

pravy. U modernich vozidel se mu-
Zeme setkat s kotou€ovou brzdou na
vSech Ctyfech kolech.

Brzdové desticky kotoucové brzdy, stejné jako brzdové celisti bubnové brzdy, podlé-
haji opotfebeni a po ¢ase je nutné nechat provést jejich vyménu.

Nova

brzdova celist 7 Nova
: : brzdova desticka

( Ukazka ucebnice ,AutosSkola? PohodIné! 2012“, © Zdenék Schroter, strana 11 w



Otazka ¢. 17
Popiste ucel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle
a kontrolu jeho spravné funkce.

ABS je elektronicky systém brzd, ktery zabranuje, predevsim na kluzkém povrchu
vozovky, zablokovani kol a snizuje tak riziko nasledného smyku vozidla pfi brzdéni.

Otaceni kazdého jednotlivého kola
automobilu je pfi brzdéni elektronicky
sledovano. Prestane-li se kolo pfri
brzdéni otacet, systém okamzité
na zlomek vtefiny snizi intenzitu
brzdéni prislusného kola. Kolo se
nesmyka, ale i nadale se odvaluje
po vozovce. Odbrzdéni a opétovné
zabrzdéni pfislusného kola se néko-
likrat za vtefinu opakuje.

Zasadni podminkou
A spravné ¢innosti
Spravna éinnost systému se pro-< ‘ systemu ABS je
jevi pulsovanim (i spis ,bubnova- : ji| souvisle seslapnuti
o . brzdového pedalu.
nim“) pedalu brzdy pod nohou
fidi€e. K témto zpétnym razdm vsak
dochazi pouze tehdy, kdyz systém
ABS skutecné pracuje. To je napf. pfi

intenzivnim brzdéni na mokre, za- Pokud kontrolka nezhasne po
snézené nebo zledovatélé vozovce. nastartovani motoru nebo po-

. . . e . kud se rozsviti za jizdy, signali-
Pfi poruSe systému se rozsviti vy- > zuje zavadu systému ABS. Na
strazna kontrolka s napisem ABS. "~ kluzkém povrchu budeme brzdit
Vlastni brzdy vozidla vSak zUstavaji i opatrné a vozidlo co nejdfive

pfi poruse systému ABS stale funké- pfedame do opravy.
ni, hrozi v8ak zvySené riziko zablo-
kovani kol pfi brzdéni.

Otazka ¢. 18
Popiste nejcastéjsi projevy nespravné geometrie ridici napravy vozidla.

Geometrii napravy rozumime souhrn
rdznych nastaveni a UhlG jednotli-
vych prvkd pfedni napravy. Jedna se
o sbihavost kol, odklon kola nebo<
zaklon svislého cepu. Ke zméné
téchto prfesnych nastaveni, tedy
k podkozeni geometrie napravy, mi- | (& ;|  Sbihavost kol

. o s ~ je soucasti
i?k?:ﬁjclytd:ﬁ(%r.— uderem kola o obrub geometrie napravy.

Neni zfejma
Nespravna geometrie se projevi ”i/ﬁ?,h'ed'
zhoréenirp r_Iékteryct_l jizdnich || o £ speciéln?nlwisaéﬁdly
vlastnosti vozidla. Vozidlo ,,plave“ i =\ L\ 5dborné dilné.
po vozovce, chova se nestabilné
v zatackach, po projeti zatacky se
volant nevraci do pfimého sméru, pfipadné muize volant za jizdy kmitat. Vozidlo je-
douci po rovném useku nedrzi pfimy smér a staci se k jedné strané (pficinou tohoto
jevu ale mohou byt také pneumatiky nebo sklon vozovky). Na nespravnou geometrii mu-
zeme byt upozornéni rovnéz jednostrannym sjetim pneumatik (béhoun pneu je ojety
pouze na levé nebo pravé strané).

( Ukazka ucebnice ,AutosSkola? PohodIné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 12 W



Otazka ¢. 19
Popiste postup pri oSetfovani akumulatoru a faktory ovliviujici jeho zivotnost.

Akumulator (autobaterie) je zasobnim zdrojem elektrické energie. Jeho dobry stav je na-
prosto nezbytny napfiklad pfi startovani vozidla. Za jizdy vozidla je dobijen provoznim zdro-
jem elektrické energie — alternatorem. Zakladni ¢asti akumulatoru je plastova nadoba uvnitf
rozdélena na jednotlivé Clanky. Kazdy ¢lanek je naplnén elektrolytem, ve kterém jsou pono-
feny olovéné desky. Olovéné desky i jednotlivé ¢lanky jsou vzajemné propojeny a vyvody
usti na svorkach akumulatoru. Vzhledem k chemické reakci probihajici v jednotlivych ¢lan-
cich je mozné na svorkach akumulatoru odebirat elektricky proud.

Kromé cistoty a upevnéni svorek i celého akumulatoru zkontrolujeme (u udrzbového
typu akumulatoru) hladinu elektrolytu, zda dosahuje mezi rysky min. a max. Rysky ob-
vykle nalezneme na prasvitném plasti akumulatoru nebo se Fidime plastovym indikatorem
(jazyCkem) viditelnym po odSroubo-
vani zatek. Kazdy z ¢lanka ma v hor-
ni Casti nalévaci otvor zakryty zat- Dbame na Cistotu a upevnéni svorek.
kou. Jednotlivé ¢lanky akumulatoru ' \

maji svou vlastni komoru, proto vyse
hladiny elektrolytu muze byt u kaz-
dého z ¢lanka rdzna. Je-li elektroly-
tu nedostatek, musime pfislusny
¢lanek doplnit. Pfesto, ze elektrolyt
je kyselina sirova zfedéna destilova-
nou vodou (pozor na oCi nebo odév :
apod.), dopliiujeme pouze destilo- ]
vanou vodu.

U bezudrzbového akumulatoru (ne- V pripadé potfeby doplnime destilovanou vodu.
ma odnimatelné zatky) kontrolujeme
upevnéni, Cistotu, pfipadné nabiti.

Zivotnost akumulatoru ovliviiuje predevsim dostateéné mnozstvi elektrolytu. Pokud
olovéné desky uvnitf jednotlivych ¢€lankd nejsou ponofeny v elektrolytu, dochazi k jejich
destrukci. Negativné pusobi téz dlouhodobé vybiti akumulatoru, pripadné Spatné sefi-
zeny systém dobijeni. | pfes kvalitné provadénou udrzbu je v8ak zivotnost akumulatoru
omezena, pfiblizné na Ctyfi roky.

Otazka ¢. 20
Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi.

Pojistky chrani elektrickou vybavu
vozidla proti pfetizeni, pfehfati a Pojistky maji riiznou ampérovou hodnotu a jsou
naslednému poskozeni. Dojde-li barevné odligeny. Pfi vyméné prepalené pojist-
k pretizeni elektrického spotiebi- ky je nutné ampérovou hodnotu dodrzet.

Ce, nebo ke zkratu, prepali se
nejdrive tavny dratek v pojistce,
¢imz se prerusi privod elektrické-
ho proudu do spotiebice. Prepa-
lenim pojistky nedojde ke spaleni
spotfebite nebo pfivodniho vodice.
Umisténi pojistek, presnéji pojist-
kové skrinky, je rizné podle typu
vozidla. Pojistky byvaji v blizkosti
pfistrojové desky, napf. u vozidla
Skoda Fabia | jsou pfistupné po odkryti plastového krytu na levém boku pfistrojové desky.

( Ukazka ucebnice ,Autoskola? PohodIné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 13 1



Otazka ¢. 21
Popiste, jakym zplGsobem se provadi vyména zarovek vnéjsiho osvétleni vozidla.

PFistup k Zarovkam je rtizny podle typu vozidla. Obvykle byvaji zarovky pristupné z vniti-
ni ¢asti vozidla, z motorového nebo zavazadlového prostoru, po odejmuti prislusné-
ho, ¢asto plastového krytu.

Pfed vyménou zarovky vypneme svételné zarizeni, jehoz je zarovka soucasti, aby béhem
manipulace se svitilnou i svétlometem nedoslo ke zkratu. Poté mizeme, je-li to napf. u ha-
logenové zarovky potfebné, stahnout z kontaktli zarovky konektor s privodnimi kabliky.

Vlastni zarovky nejsou uchyceny klasickym zavitem, vlivem otfesl za jizdy by se zavit po-
volil. ZpGsob uchyceni samotnych Zarovek je rozdilny podle druhu Zarovky.

Halogenové Zzarovky v prednich

svétlometech byvaji do svého sed-
la (v parabole svétlometu) pritlaco-
vany rdznymi pruznymi draténymi
prichytkami. Po uvolnéni prichytky

Pfi demontazi
zarovku stlacit
smeérem do objimky,
pootocit vievo
a vyimout.

Ize zarovku vyjmout a nahradit
zarovkou stejnych hodnot a pro-
vedeni. Halogenovou zarovku drzi-
me za kovovou objimku, na skle-
nénou banku nesahame prsty.

Jiny typ zarovek, napf. smérova
svétla, byva uchycen tzv. bajone-<
tovym zplisobem. Tyto Zzarovky se
pfi demontazi stlaci, pootoCi a
vyjmou. Montaz probiha obdobné.

Otazka ¢. 22
Vysvétlete symboly kontrolek a ovladac¢ui na pristrojové desce (volantu) vozidla.

Pomoci bézné uzivanych symboll se mizeme orientovat i v interiéru neznamého vozidla.
S pfislusnymi symboly v Cernobilém provedeni se setkdme na pfistrojich pfistrojové
desky (teplomér, palivomér) nebo na ovladacich — spinacich, kterymi zapneme napf.
svétla automobilu, vyhfivani zadniho okna apod. Nékdy je symbol vylisovan do materialu
jako reliéf (timto zplisobem byva znazornén symbol houkacky na volantu).

TytéZz symboly, jako na ovladacCich,
se mohou opakovat na pfistrojové
desce ve formé barevnych svétel-<
nych kontrolek.

Trvalé rozsviceni kontrolky ve tva-
ru urc¢itého symbolu miize znamenat
zapnuti a €innost pfislusného za-
fizeni (napf. svétel), nebo velmi
vaznou zavadu, pfi niz je nutné zas-
tavit vozidlo (€ervené kontrolky —
mazani, teplota, brzdy apod.) nebo
muUze rozsviceni nékterych kontrolek
znamenat méné vaznou zavadu, pfi
niz Ize s potfebnou opatrnosti pokra-
Covat doCasné vjizdé (oranzové
kontrolky — ABS, ESP a ASR, posi-
lovac Fizeni, airbag apod.).

Zadni svétlo
do mihy

Dalkova
svétla

L EVETH]
svétla

Vystrazna
svétla

Mazani
motoru

Dobijeni
akumulatoru

Teplota
chladici kap.

Brzdovy
systém

Alespon nejzakladnéjsi symboly bychom méli umeét
popsat. Napfiklad symbol potkavacich svétel ma tvar
reflektoru, paprsky sméfuji k vozovce. Je-li symbol ve
formeé kontrolky, ma zelenou barvu.

[ Ukazka uéebnice ,AutoSkola? Pohodlné! 2012%, © Zdenék Schroter, strana 14 W



Kromé znamych a vSeobecné uzivanych symboll, mize byt u nékterych vozidel uzito spe-
cifickych symbold vztahujicich se jen k urcitému zafizeni. Vyznam téchto symboll na-
jdeme v navodu k obsluze a udrzbé vozidla. /A\

Zavada elektronickych systéma. Zhaveni dieselovych motord. Kontrolka se rozsviti pred
U tohoto typu vozidla se jedna startem motoru a informuje o ¢innosti Zhavicich svicek.
o systém odstranovani emisi. U vozidla se zazehovym motorem bychom ji nenasli.

Zavada
airbagu

SERVICE ™

V palivové nadrzi je jen minimalni
zasoba paliva — rezerva.

Stav na fotografii, pfi némz sviti vSechny vystrazné kontrolky, trva jen okamzik
pred nastartovanim motoru. Rozsvicenim kontrolek je signalizovana jejich funké-
nost. Po nastartovani motoru vSechny kontrolky zhasnou. Pokud néktera kontrolka
nezhasne, nebo se rozsviti za jizdy, signalizuje zavadu pfislusného systému.

Otazka ¢. 23
Popiste postup pfri pripojeni tazného lana.

Pfi rozhodovani, zda vyuzit odtahovou sluzbu nebo zda tahnout vozidlo na lané, musime
vzit v ivahu platné predpisy. Vozidlo vleCené na lané musi mit v pofadku fizeni a brzdy a
zezadu musi byt oznaCeno vystraznym trojuhelnikem. Lano oznacené Cervenym Stitkem
(rozmér nejméné 300 x 300 mm) musi byt uvazano tak, aby vzdalenost mezi vozidly nebyla
vétsi nez 6 m a mensi nez 2,5 m. Rychlost jizdy nesmi prekrogit 60 km.h™.

Budeme-li upevnovat lano, zjistime nejprve, kde jsou na vozidle umisténa tazna oka.
U soucasnych vozidel byva tazné oko odnimatelné a najdeme jej ve vybavé vozidla. Oko
zaSroubujeme na své misto v narazniku vozidla.

Nejsnadnéji k taznému oku pfi-
pevnime lano, které je opatifeno na
kazdém konci kovovou sponou,
karabinou.

Smycéku vsunutou do oka lana muzeme
zajistit proti vysmeknuti také cepem, ktery
byva pro tento u€el dodavan spolu s lanem.

Mame-li lano pouze s upfedenymi<
oky, provle€eme lano nejprve ko-
vovym taznym okem vozidla a
nasledné do oka lana vsuneme
smycku, kterou vytvorime na spo-
jovaci casti lana. Aby se vsunuta
¢ast lana (smycka) z oka nevy-
smekla, zajistime ji napfi¢ prostr-
¢enym kovovym piredmétem, napr.
montaznim klicem. Pfedevsim plati, Ze na lané nesmime udélat uzel, ktery by se vle-
¢enim vozidla utahl a nebylo by mozné jej rozvazat.
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Otazka €. 24
Popiste postup pfri pripojeni privésu.
Je-li tazné zafizeni automobilu odnimatelné, namontujeme nejdfive tazné zafrizeni.

Odemkneme zamecek, kterym muze byt spojovaci zafizeni pfivésu zajiSténo proti neo-
pravnéné manipulaci.

Spojovaci zarizeni ovladame pé-é ...az po odjisténi pojistky je mozné
kou. Aby bylo mozné paku zved- zvednout paku spojovaciho zarizeni.
nout a spojovaci zarizeni rozevrit, e —

musime nejprve odjistit pojistku.
Po zvednuti paky nasadime roze-
viené spojovaci zarizeni na kouli
tazného zafizeni automobilu. Paku
opét sklopime. Tim dojde k uzavre-
ni spojovaciho zafizeni a k pevnému
spojeni pfivésu s vozidlem.

Po mechanickém pripojeni zajis-
time elektrické spojeni. Sedmipolo-
vou elektrickou zastréku na pfivésu
zasuneme v odpovidajici poloze do -
zasuvky na tazném vozidle a vy- o Elektricka §edmipélové zégtr(::ka' teprve_c':eké
zkousime funkénost osvétleni pfi- na zasunuti do zasuvky umisténé na vozidle.

veésu.

Pfed jizdou provedeme kontrolu celkového stavu pfivésu — kola, pneumatiky, osvétleni
vCetné mlhovky, odrazky, uzavfeni sklopnych bocnic, upevnéni nakladu apod. Pfi jizdé
s pfivésem nesmime prekrocit rychlost vyznacenou na zadi pfivésu.

Otazka €. 25
Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.

Povinna vybava je stanovena pravnim predpisem a mize se liSit podle druhu vozidla.
U osobniho automobilu obvykle najdeme vétSinu predepsanych casti vybavy pod kober-
cem zavazadlového prostoru.

Nahradni pojistky Zarovky pro vnéjsi osvétleni a signalizaci  Naradi pro vyménu zarovek
Prirucni zvedak Kli¢ na matice kol Nahradni kolo Prostredek na bezdemontazni opravu
&0k
Autolékarnicka Vystrazny trojuhelnik Vystrazna vesta

-
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Osobni automobil musi mit tuto
povinnou vybavu:

@ Nahradni elektrické pojistky.

® Po jedné nahradni zarovce pro
vnéjsi osvétleni vozidla a signali-
zaci a naradi potiebné k jejich vy-
méné.

® Piiruéni zvedak, kli€ na matice
(Srouby) kol a nahradni kolo. Zve-
dak, kli¢ a nahradni kolo Ize nahra-
dit prostiedky pro bezdemontazni <
opravu poskozené pneumatiky
umoZznujici nouzové dojeti (u vozidel
uvedenych do provozu pfed 15. za-
fim 2009 je ale nahrazeni nahradni-
ho kola mozné pouze v pfipadé, ze
vyrobce vozidla s takovym feSenim
souhlasi, nebo ze vyrobce zacal vo-
zidlo stejného typu dodavat na trh
bez nahradniho kola).

@ Prislusny druh lékarniéky. Ob-
sah samostatného pouzdra tvofri
pfedepsany zdravotnicky material
(viz strana 218) spolu s letakem
o postupu pfi zvladani dopravni ne-
hody.

® Pienosny vystrazny trojuhelnik.

<

® Vystrazna (reflexni) vesta.

Velikost
baleni
musi

odpovidat
velikosti
nasi
pneumatiky.

Pfi aplikaci pfipravku postupujeme podle navodu na
obalu. Navod obvykle radi nejprve odstranit predmet,
ktery zpusobil propichnuti pneumatiky (napf. hrebik).
Pak poSkozenou pneumatiku zcela vypustime. PFi-
pravek protfepeme a nasledné nasSroubujeme hadicku
na ventilek. Nadobku oto€ime dnem vzharu a cely
obsah vstfikneme do pneumatiky. lhned po aplikaci
pripravku ujedeme s vozidlem cca 10 km rychlosti
nejvyde 50 km.h™", aby se pripravek mohl v pneu-
matice rovnomérné rozptylit. Nouzové opravenou
pneumatiku nechame co nejdfive opravit v pneuservi-
su, kde sdélime, Ze byl pouzit tento pfipravek.

Je ucelné, aby vystrazna vesta byla uloZzena na
dosah fidi¢e. Budeme-li muset napf. ménit kolo na

pozemni komunikaci s hustym provozem, méli
bychom v zajmu vlastni bezpe€nosti ve vystrazné
vesté uz vystoupit z vozidla

Nékolik tipt prevzatych primo z e-testu

® Pfi vyméné pravého predniho kola nejlépe zajistite vozidlo pfed nezadoucim pohybem
tak, Ze levé zadni kolo se zajisti dvéma zakladacimi kliny, jednim klinem pfed kolem a
jednim za kolem. (ot. 6. 06050462)

® Pouziti tempomatu je efektivni, pokud dopravni situace umozni (Ci vyzaduje) jizdu stej-
nomeérnou rychlosti. (ot. 6. 06050464)

® Pohon vSech kol zajiStuje automobilu zejména zlepSeni jizdnich vlastnosti za zhorSe-
nych adheznich podminek. (ot. & 06050438)
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Doplriujici otazky zkusebniho komisare,
otdzky a odpovédi pro skupinu A,
a rada dalsiho. ..

Predpisy

o provozu vozidel




